4% UNIVERSITA
&) [uscia ©ben
Indagine sui comportamenti e la

percezione del cittadino in merito alla
Sicurezza Stradale del Lazio

Focus su over 65
Aprile 2017

S.Gorelli, T.Laureti, L.Secondi



OBIETTIVI GENERALI DELLA RICERCA

* Rilevazione della percezione e del grado di soddisfazione dei
cittadini del Lazio sul tema della sicurezza stradale della Regione
Lazio

* Individuazione dei fattori ritenuti/percepiti come piu rilevanti e in
maggiore connessione con il grado di sicurezza stradale

* Analisi dei processi di attribuzione di responsabilita in tema di
sicurezza e incidentalita




INDAGINE QUALI-QUANTITATIVA: IL FRAMEWORK TEORICO

Rassegna della letteratura (Rama and Chand, 2016, Schwebel et
al 2006, Regione Toscana, 2013, etc)

» Individuazione dei fattori che influenzano la percezione e
soddisfazione della sicurezza stradale

» Fenomeno complesso e multidimensionale
®» Percezione del rischio;
» Attitudine verso le regole stradali;
®» Comportamenti di guida;

®» Condizioni stradali e di contesto.




INDAGINE QUALI-QUANTITATIVA: PERICOLOSITA DELLE STRADE E STRATIFICAZIONE DEL CAMPIONE

* Nell'ambito della sicurezza stradale, altri studi e ricerche si sono focalizzati sulle
medesime 12 strade:

» Nello studio di Fusco et al. (2016) viene proposta una raccolta sistematica dei dati
di incidentalita rilevati su ciascuna strada e un’analisi dei fattori di esposizione e di
rischio con l'obiettivo di impostare una valutazione ex-post degli interventi
infrastrutturali e gestionali realizzati, nonché di individuare le tratte critiche e
delle priorita d’intervento comparativamente con il quadro complessivo
regionale.

* Llindividuazione delle tratte critiche — in termini di incidentalita — ha permesso di
meglio finalizzare l'indagine sui cittadini della regione Lazio attraverso interviste
effettuate in differenti punti dell’itinerario delle diverse strade, stratificate secondo
I'indice di pericolosita stradale elaborato da Fusco et al. (2016) in cui si considerano il
numero di morti (in valore assoluto e per Km) per ciascuna strada.
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INDAGINE QUALI-QUANTITATIVA: PERICOLOSITA DELLE STRADE E STRATIFICAZIONE DEL CAMPIONE

Classificazione delle strade in base al numero di Morti/km
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INDAGINE QUALI-QUANTITATIVA: IL QUESTIONARIO

Il questionario, elaborato anche sulla base dei risultati dell’'indagine qualitativa
volta ad analizzare in profondita opinioni dei cittadini laziali sulla sicurezza stradale,
e strutturato in sezioni:

(J SEZIONE DEMOGRAFICA
 CARATTERISTICHE GUIDATORE/VEICOLO

» La scala utilizzata per la misurazione é di tipo numerico su valori da 0 a 10

(0 PERCEZIONE DEL RISCHIO SU STRADA E ATTIVITA’ LEGATE ALLA GUIDA
(J ATTITUDINE VERSO LE REGOLE STRADALI
(0 ATTENZIONE POSTA Al SEGUENTI ASPETTI PER LA SICUREZZA SUA E DEGLI ALTRI




FOCUS OVER 65: RISULTATI

Focus sulla percezione e grado di soddisfazione dei cittadini del Lazio di eta
superiore a 65 anni sul tema della sicurezza stradale della Regione Lazio

Obiettivo: Evidenziare eventuali differenze tra over 65 e campione complessivo in
relazione a:

* Percezione del rischio

 Comportamenti di guida

* Atteggiamenti verso le regoli stradali

* Soddisfazione verso azioni posti in essere per la sicurezza stradale

* Sebbene il campione non sia stato stratificato per eta e possibile trarre utili
informazioni su questo particolare gruppo di guidatori.




INDAGINE QUALI-QUANTITATIVA- FOCUS OVER 65: RISULTATI

* Nelle analisi si fa riferimento ai 293 rispondenti all’indagine di eta superiore a 65 anni
che rappresentano I'11,1% dei rispondenti totali

Frequenze assolute Frequenze percentuali

Strada percorsa  over 65 totale over 65 totale
Cassia 45 449 15.36 17.07
Via della Scafa 0 73 0.00 2.78
Pontina 19 464 6.48 17.64
Nettunense 33 174 11.26 6.62
> DISTRIBUZIONE DEGLI OVER 65 PER Tiburtina 69 459 23.55 17.45
STRADA PERCORSA (e confronto con F'a";inia 32 217 10.92 8.25
. . . . Casilina 61 249 20.82 9.47
la distribuzione complesswa) dei Monti Lepini 10 154 3.41 5.86
Ausonia 0 61 0.00 2.32
Flacca 3 70 1.02 2.66
di Fiuggi 16 171 5.46 6.50
Cassia bis 5 89 1.71 3.38

293 2,630 100.00 100.00




INDAGINE QUALI-QUANTITATIVA- FOCUS OVER 65: RISULTATI

Distribuzione dei rispondenti per strada: confronto over 65 e campione totale
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FOCUS OVER 65: RISULTATI

Valore medio Valore medio

PERCEZIONE DEL RISCHIO complessivo  over 65

Mi sento a rischio di essere coinvolto in un incidente 4.723 5.280
Temo che altri possano essere coinvolti in incidenti 4.330 4.894
Avverto il pericolo/preoccupazione che altri possano essere feriti da me 3.478 4.131
So sempre valutare facilmente la velocita del veicolo in arrivo 6.537 5.993

So valutare lo spazio necessario al sorpasso o a evitare ostacoli in sosta o
in transito lento (pedoni, biciclette,...) 6.680 6.134

Le diverse condizioni atmosferiche non influiscono sulle mie capacita e
sulla sicurezza di guida 4.571 4.612

| miei ritardi non influiscono sull'attenzione e la velocita che adotto per
raggiungere il luogo dell'appuntamento 4.748 4.916

11



FOCUS OVER 65: RISULTATI

PERCEZIONE DEL RISCHIO

Mi sento a rischio di essere coinvolto in un

incidente
10
9
I miei ritardi non influiscono sull'attenzione e la 3

velocita che adotto per raggiungere il luogo é Temo che altri possano essere coinvolti in incidenti
dell’appuntamento
Le diverse condizioni atmosferiche non influiscono Avverto il pericolo/preoccupazione che altri
sulle mie capacita e sulla sicurezza di guida possano essere feriti da me

So valutare lo spazio necessario al sorpasso o a

evitare ostacoli in sosta o in transito lento (pedoni,
biciclette,...)

So sempre valutare facilmente la velocita del
veicolo in arrivo

=—yalore medio complessivo =\alore medio over 65
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FOCUS OVER 65: PERCEZIONE DEL RISCHIO

Per i soggetti di eta superiore a 65 anni la percezione del rischio di
essere coinvolto in un incidente stradale o che gli altri possano essere
coinvolti appare piu elevata rispetto alla media del campione (i valori
medi sono rispettivamente uguali a 5.3 contro 4.72 e 4.8 contro 4.3)

| soggetti piu anziani confidano meno nelle proprie capacita di guida.
In particolare sulla capacita di valutare facilmente la velocita del
veicolo in arrivo o lo spazio necessario al sorpasso i valori medi
scendono rispettivamente da 6,537 — valore medio complessivo a 5,99
e da 6,680 a 6,13).
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FOCUS OVER 65: RISULTATI

Valore
medio

ATTITUDINE VERSO LE REGOLE STRADALI  complessivo

Quanto ritiene che il problema della Sicurezza Stradale sia

importante in generale 8.757
Molte regole del Codice della Strada possono essere

ignorate per assicurare una maggiore fluidita del traffico 2.420
Le regole stradali sono spesso troppo complicate da

mettere in pratica 2.174
Se sei un buon pilota/guidatore & accettabile guidare

veloce 2.038
| limiti di velocita vengono superati perché troppo

restrittivi 3.442
Sicurezza ed educazione stradale sono migliorate negli

anni 3.779
Mantenere la distanza di sicurezza serve a evitare

incidenti 8.457

Valore medio over 65

8.706

2.127

2.034

1.801

2.809

4.055

8.416
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FOCUS OVER 65: RISULTATI

ATTITUDINE VERSO LE REGOLE STRADALI

Quanto ritiene che il problema della Sicurezza
Stradale sia importante in generale
10
9

Molte regole del Codice della Strada possono
essere ignorate per assicurare una maggiore
fluidita del traffico

Mantenere la distanza di sicurezza serve a
evitare incidenti

Sicurezza ed educazione stradale sono
migliorate negli anni

Le regole stradali sono spesso troppo
complicate da mettere in pratica

I limiti di velocita vengono superati perché Se sei un buon pilota/guidatore e accettabile
troppo restrittivi guidare veloce

e—\alore medio complessivo e \/alore medio over 65
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FOCUS OVER 65: ATTITUDINE VERSO LE REGOLE STRADALI

Le regole stradali sono percepite dai soggetti piu anziani come giuste, necessarie e
non complicate da rispettare.

Nello specifico, gli over 65 risultano essere meno d’accordo rispetto all’intero
campione a riguardo della possibilita di ignorare molte regole del Codice della
Strada (valore medio uguale a 2,127 contro un valore medio complessivo uguale a
2,420), cosi come della possibilita di guidare veloce «se sei un buon guidatore»
(1,801 contro il valore medio complessivo pari a 2,038) e del superare i limiti di
velocita perché troppo restrittivi (2,809 contro 3,442 dell’intero campione).

Inoltre, la valutazione degli over 65 sul miglioramento della sicurezza ed educazione
stradale nel corso degli ultimi anni appare superiore rispetto all’intero campione
(4,055 per gli over 65 contro 3,779 per l'intero campione di intervistate), sebbene il
valore medio continui a essere piuttosto contenuto.
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FOCUS OVER 65: RISULTATI

Valore medio Valore medio
ATTENZIONE AD ALCUNI ASPETTI PER LA complessivo over 65
SICUREZZA SUA E DEGLI ALTRI
Concentrazione sullattivita di guida 8.677 8.805
Rispetto dei limiti di velocita 8.434 8.659
Rispetto della distanza di sicurezza 8.581 8.785
Rispetto dello stop 8.882 9.017
Rispetto della segnaletica verticale e orizzontale 8.545 8.744
Attenzione allo stato psicofisico 8.423 8.693
Utilizzo di un mezzo in perfette condizioni 8.183 8.481
Attenzione al comportamento degli altri 8.428 8.662

Condizioni atmosferiche 8.373 8.671




FOCUS OVER 65: RISULTATI

ATTENZIONE AD ALCUNI ASPETTI PER LA SICUREZZA

SUA E DEGLI ALTRI Concentrazione sull’attivita di guida
10
9

Condizioni atmosferiche Rispetto dei limiti di velocita

Attenzione al comportamento degli altri Rispetto della distanza di sicurezza

Utilizzo di un mezzo in perfette condizioni Rispetto dello stop

Attenzione allo stato psicofisico Rispetto della segnaletica verticale e orizzontale

= \alore medio complessivo = \alore medio over 65
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FOCUS OVER 65: ATTENZIONE AD ALCUNI ASPETTI PER LA SICUREZZA SUA E DEGLI ALTRI

Si conferma — come gia rilevato per le analisi svolte sull’intero campione —
grande e generale attenzione ai vari aspetti della sicurezza propria e degli
altri.

Tuttavia, gli over 65 mostrano sempre valutazioni medie piu elevate
rispetto alla totalita del campione con oscillazione dei valori medi da un
minimo di 8,4 per |'attenzione posta nell’utilizzo di un mezzo in perfette
condizioni fino a un valore leggermente superiore a 9 per il rispetto dello
stop.

Lo scostamento piu elevato rispetto ai valori medi calcolati sull’intero
campione si rileva a riguardo dell’'attenzione per le condizioni
atmosferiche e all’utilizzo del mezzo in perfette condizioni.
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FOCUS OVER 65: RISULTATI

Valore medio

Valore medio over 65
PROPRI COMPORTAMENTI DI GUIDA mplessivo

Uso delle cinture anteriori di sicurezza 8.290 8.809
Uso delle cinture posteriori di sicurezza 4.585 6.401
Uso di sedili omologati per bambini fino all’eta di 12 anni o al

raggiungimento di 1,5 m di altezza 5.709 7.051
Uso del telefono durante la guida 4.323 3.451
Uso dei fari diurni 6.586 7.128
Su strade urbane, rispetto dei limiti di velocita 6.991 7.734
Su strade extraurbane rispetto dei limiti di velocita 7.321 8.076
In autostrada rispetto dei limiti di velocita 7.767 8.459
Rispetto dei limiti di velocita anche in assenza di tutor o

autovelox 7.073 7.837
Alla guida di ciclomotori o motocicli, uso del casco 7.899 8.243
Prima di mettermi alla guida, penso se ho bevuto alcolici 7.563 8.476

Non salirei mai in auto se guida qualcuno che ha bevuto 7.146 8.335




FOCUS OVER 65: RISULTATI

Uso delle cinture anteriori di sicurezza

Non salirei mai in auto se guida qualcuno che ha 10 . S
bevuto 9 Uso delle cinture posteriori di sicurezza

Uso di sedili omologati per bambini fino all’eta di 12

Prima di mettermi alla guida, penso se ho bevuto
anni o al raggiungimento di 1,5 m di altezza

alcolici

Uso del telefono durante la guida

Alla guida di ciclomotori o motocicli, uso del casco

Rispetto dei limiti di velocita anche in assenza di tutor e
Uso dei fari diurni

o0 autovelox
In autostrada rispetto dei limiti di velocita Su strade urbane, rispetto dei limiti di velocita

Su strade extraurbane rispetto dei limiti di velocita
valore medio over 65

e \/alore medio complessivo
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FOCUS OVER 65: PROPRI COMPORTAMENTI DI GUIDA

'autovalutazione del comportamento di guida si conferma positiva anche
per gli over 65 che in linea generale fanno registrare valutazioni medie piu
elevate rispetto a quelle osservate per I'intero campione.

Gli over 65 tendono a utilizzare in misura superiore rispetto alla totalita
degli intervistati le cinture di sicurezza posteriore (valore medio pari a
6,401 contro una media complessiva uguale a 4,585) e i sedili omologati
per bambini (valore medio 7,05 contro il valore medio globale uguale a
5,709).

E’ meno frequente, invece, da parte dei guidatori piu anziani 'utilizzo del
cellulare durante la guida: il valore medio & uguale a 3,451 contro 4,323
ottenuto analizzando le risposte dell’intero campione.
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FOCUS OVER 65: RISULTATI

COMPORTAMENTI DI GUIDA DEGLI ALTRI
Quanto ritiene frequenti i seguenti
comportamenti o uso della strada

Eccesso di velocita
Guida troppo lenta

Utilizzo del cellulare durante la guida
Mancato rispetto del Codice della Strada e/o della
segnaletica

Comportamento scorretto dei pedoni
Guida pericolosa da parte dei ciclisti

Guida disinvolta dei motociclisti

Valore
medio
complessivo

6.809
4.804

6.579

6.888
5.179
5.188

6.583

Valore
medio over

65

7.447

5.072

7.382

7.655

5.406

5.652

7.106
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FOCUS OVER 65: RISULTATI

Eccesso di velocita

COMPORTAMENTI DI GUIDA DEGLI ALTRI 10
9
8
Guida disinvolta dei motociclisti Guida troppo lenta
5
4
3
2
1
0
Guida pericolosa da parte dei ciclisti Utilizzo del cellulare durante la guida

Mancato rispetto del Codice della Strada e/o della

Comportamento scorretto dei pedoni )
segnaletica

valore medio complessivo = \/alore medio over 65
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FOCUS OVER 65: COMPORTAMENTI DI GUIDA DEGLI ALTRI

'eccesso di velocita, il mancato rispetto del codice della strada e/o della
segnaletica e l'utilizzo del cellulare durante |la guida sono gli aspetti —
relativamente al giudizio sul comportamento di guida degli altri — che in
misura maggiore distinguono gli over65 rispetto alla totalita degli
intervistati. E per tali aspetti, infatti, che si registrano gli scostamenti piu
elevati rispetto ai valori medi osservati sull’intero campione.

La guida disinvolta dei motociclisti e la guida pericolosa da parte dei
ciclisti appaiono essere fattori che in misura maggiore preoccupano i
guidatori piu anziani rispetto alla totalita degli intervistati. | valori medi
registrati sono rispettivamente pari a 5,65 e 7,1 rispetto a valori medi
globali ugualia 5,2 e 6,6.
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FOCUS OVER 65: RISULTATI

Valore medio
Valore medio over 65

LE CONDIZIONI STRADALI E IL CONTESTO complessivo

Condizioni manto stradale (es. buche, dissesto asfalto) 7.735 8.331
Presenza sulla strada di strada bagnata/ghiaccio 7.598 8.159
Scarsa illuminazione 7.709 8.278
Segnaletica assente, insufficiente o deteriorata 7.379 8.021
Indicazioni di limiti di velocita non appropriati 7.020 7.623
Guardrail assente o insufficiente 7.075 7.728
Presenza di lavori in corso 6.427 7.125
Manutenzione e cura del bordo stradale e degli spazi verdi 5.591 6.093
Presenza di rifiuti e pulizia nelle aree limitrofe 5.479 6.086
Presenza di cantieri stradali 6.089 6.806

Cattiva segnalazione di cantieri stradali 6.826 7.554




FOCUS OVER 65: RISULTATI

LE CONDIZIONI STRADALI E IL CONTESTO
Condizioni manto stradale (es. buche, dissesto asfalto)

10
Cattiva segnalazione di cantieri stradali 9 Presenza sulla strada di strada bagnata/ghiaccio
Presenza di cantieri stradali Scarsa illuminazione
Presenza di rifiuti e pulizia nelle aree limitrofe Segnaletica assente, insufficiente o deteriorata
Manutenzione e cura del bordo stradale e degli spazi verdi Indicazioni di limiti di velocita non appropriati
Presenza di lavoriin corso Guardrail assente o insufficiente

==\/alore medio complessivo =\/alore medio over 65
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FOCUS OVER 65: LE CONDIZIONI STRADALI E IL CONTESTO

Si conferma per gli over 65 |'attribuzione di un peso elevato alle condizioni
stradali in particolare a quelle del manto stradale, all’illuminazione, alla
presenza di strada bagnata/ghiaccio e alla segnaletica assente, insufficiente o
deteriorata. Per tutti questi aspetti, infatti, i guidatori piu anziani fanno
registrare valori medi che, oltre a essere superiori a quelli registrati sull’intero
campione, sono anche superiori a 8.

Ulteriori aspetti meritevoli di attenzione sono la presenza e cattiva
segnalazione di cantieri stradali, situazioni che preoccupano in misura
maggiore i guidatori piu anziani rispetto alla totalita dei guidatori intervistati
(valori medi uguali a 6,8 e 7,5 contro medie globali ugualia 6,1 e 6,8).
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FOCUS OVER 65: RISULTATI

EFFICACIA AZIONI

Aumentare I'uso di strumenti automatici di
controllo (telecamere, autovelox, etc.)

Informare l'utenza in tempo reale su ingorghi e
incidenti

Aumentare le campagne sulla sicurezza stradale
Migliorare la manutenzione delle strade
Migliorare la segnaletica

Migliorare l'illuminazione stradale

Aumentare i controlli e la repressione stradale

Valore medio
complessivo

5.14

6.71

6.77
7.30
7.16
7.27

5.72

Valore medio
over 65

4.660

7.261

7.390
7.939
7.829
7.876

5.842
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FOCUS OVER 65: RISULTATI

EFFICACIA AZIONI

Aumentare 'uso di strumenti automatici di
controllo (telecamere, autovelox, etc.)

10
9
8
Aumentare i controlli e la repressione 7 Informare I'utenza in tempo reale su ingorghi
stradale 6 e incidenti
4
3
2
1
0
. . L Aumentare le campagne sulla sicurezza
Migliorare I'illuminazione stradale
stradale
Migliorare la segnaletica Migliorare la manutenzione delle strade

= \/alore medio complessivo = \/alore medio over 65
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FOCUS OVER 65: LE CONDIZIONI STRADALI E IL CONTESTO

| valori medi attribuiti all’efficacia delle varie azioni di miglioramento della
sicurezza stradale da parte degli over 65 sono generalmente superiori rispetto
a quelli osservati sull’intero campione.

Per i singoli aspetti analizzati i valori medi oscillano tra 4,6 (Aumentare I'uso di
strumenti automatici di controllo, come telecamere e autovelox, nonché
aumentare i controlli e la repressione stradale) e 7,9 (miglioramento della
manutenzione delle strade).

A riguardo dell’efficacia attribuita ad un aumento degli strumenti automatici di
controllo» emerge, invece, una minore fiducia attribuita da parte dei guidatori
pilu anziani a questo strumento repressivo, rispetto alla totalita degli
intervistati. Il valore medio registrato € uguale a 4,66 contro un valore
complessivo di 5,14.
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COMPORTAMENTI DI GUIDA E PERCEZIONE DEL RISCHIO NEGLI OVER 65

Gli over 65 si caratterizzano per:

piu elevata percezione del rischio di essere coinvolti e/o che altri possano essere coinvolti in
incidenti stradali;

autovalutazioni sulle capacita di guida (valutazione della velocita di veicoli in arrivo, dello spazio
necessario per un sorpasso, ecc.) improntate a maggiore severita;

maggiore attitudine verso le regole stradali (limiti di velocita, segnaletica, ecc.);
maggiore attenzione posta ai propri comportamenti di guida (uso cinture, fari, alcolici, ecc.);
maggiore sensibilita/attenzione verso i comportamenti di guida degli altri;

maggior peso attribuito agli aspetti e alle condizioni infrastrutturali in particolare all’illuminazione e
alle condizioni del manto stradale, ma anche all'indicazione non appropriata a dei limiti di velocita;

Attribuire maggiore efficacia a interventi di tipo infrastrutturale rispetto ad azioni di tipo formativo
O repressivo.

Gli over 65 si condensano all’interno della tipologia di utenti delle Strade regionali di competenza Astral
definiti come «piu scrupolosi-timorosi» (*)

(*) Cfr. Indagine sui comportamenti e la percezione del cittadino in merito alla Sicurezza Stradale del Lazio — Rapporto di ricerca
elaborato dal Deim — Universita degli Studi della Tuscia, marzo 2017
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PERCEZIONE DEL RISCHIO E PERICOLOSITA’ STRADE (1/2)

Uindagine sulla percezione e il grado di soddisfazione dei cittadini del Lazio sul tema della sicurezza stradale della Regione
Lazio si & fondata sulla somministrazione di un questionario strutturato attraverso interviste campionarie dirette su strada. Le
interviste sono state effettuate in differenti punti dell’itinerario delle diverse strade, stratificate secondo l'indice di
pericolosita stradale.

Dai dati non sembra emergere una relazione precisa tra valutazioni espresse dal campione di utenti stradali intervistati in
tema di percezione del rischio, comportamenti di guida, attitudini verso le regole stradali da un lato e indice di pericolosita
stradale dall’altro.

Le prime analisi statistiche di tipo esplorativo, svolte anche in ambito multivariato, portano ad individuare quali variabili con
potere esplicativo il livello di rischio percepito, il sesso, I'eta e il titolo di studio. La percezione del rischio, coeteris paribus,
appare piu elevata tra le donne, al crescere dell’eta (dunque tra i pil anziani), in corrispondenza dei livelli piu bassi di
istruzione. La variabile indice di pericolosita non sembra presentare associazioni statisticamente significative con il livello di
rischio percepito.

Tale risultato non appare in ogni caso di facile e immediata lettura, potendo ricondursi a una molteplicita di ragioni, prima fra
tutte alla strutturazione stessa del questionario, che riportava e richiedeva al rispondente valutazioni sui vari aspetti indagati
di tipo generale e non direttamente e specificamente legati allo specifico tratto percorso in quel momento.
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PERCEZIONE DEL RISCHIO E PERICOLOSITA’ STRADE (2/2)

Lo studio delle relazioni tra rischio percepito, comportamenti di guida, attitudine verso le regole stradali e
grado di pericolosita della strada si presta e richiede ulteriori approfondimenti, anche nell’'obiettivo di
prevenire e ridurre I'incidentalita stradale.

Dallo studio sembrano in ogni caso emergere prime indicazioni utili per I'individuazione e la messa a punto di
piu efficaci azioni di prevenzione dell’incidentalita stradale.
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